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Disposisjon

Bakgrunn og mål med reformen

Reformen og vegsektoren

Sams vegadministrasjon

Finansiering

Nasjonale føringer

Arbeidet med reformen



Innledning

Reformen gjennomføres 1.1.2010,

litt over 1 måned .

Stor reform innenfor vegsektoren og dels forskning .

Noe mindre innenfor andre sektorer.

Angår dette dere?

Ja!!



Bakgrunn og mål med reformen

Å Det ble på 1990 - tallet konstatert et økende demokratisk 
underskudd på regionalt og lokalt nivå.

Å Stortinget har vedtatt å gjøre noe med dette ved å flytte:
ü makt (oppgaver og midler) fra staten til regionalt folkevalgt nivå

ü beslutninger som innebærer skjønn og prioritering fra administra -
tive til politiske organer .

Å I St.meld nr 12 (2006 -2007) er det angitt 4 mål for reformen. 

a. Styrke folkestyret på regionalt/lokalt nivå

b. Ta hele landet i bruk i verdiproduksjonen og sikre bosetning, 
likeverdig velferd og like vilkår for næringslivet i hele landet.

c. Mer effektiv offentlig sektor basert på helhetlige vurderinger og 
økt nærhet mellom bruker og beslutningstaker

d. Effektiv ivaretakelse av nasjonale mål

Å Statens vegvesen vil bidra til at målene kan nås.



Reformen og Vegsektoren

Innhold og noen konsekvenser



Reformen innenfor vegsektoren i et ònßtteskallò.

1. Staten skal ha ansvar for et nasjonalt riksvegnett med tilhørende 

ferjesamband. Trafikant og kjøretøyfunksjonen forblir statlig og 

samlet i Statens vegvesen. Staten har fortsatt sektoransvar, jf NTP. 

2. Ansvaret for det meste av øvrige riksveger og øvrige riksvegferje -

samband overføres fra staten til fylkeskommunene 1.1.2010 og blir 

fylkesveg (i Oslo kommunal veg).

3. Fylkeskommunene (inkl. Oslo) får gjennom dette økt ansvar for tra -

fikksikkerhet, næringslivets transporter, personbiltransport, gange 

og sykkeltransport, kollektivtransport på veg, beredskap m.m.

4. Statens vegvesen beholdes samlet med en felles (sams) statlig 

vegadministrasjon på regionalt nivå. Dvs at regionvegsjefene 

fortsetter å høre under Vegdirektoratet i riksvegsaker og fylkes -

kommunene i fylkesvegsaker, veglovens § 10.

5. Fylkeskommunene får økt ansvar for at nasjonale mål nås innenfor 

transport, trafikksikkerhet, klima m.m.



Hvem bestemmer hva vi skal gjøre? 
Før 01.01.2010

Stortinget

Samferdsle -
dept.

Fylkes -
kommune

Stamveger: Bestemmer inn -
sats på hver rute

Har uttalerett

Øvrige riksveger: Bestemmer ramma 
til fylka

Prioriterer innenfor 
ramme

Fylkesveger: Prioriterer 
investeringer og 
drift

Drift, vedlikehold 
trafikant og 
kjøretøy

Gir rammer med 
krav til mål og 
resultat



Hvem bestemmer hva vi skal gjøre? 
Etter 01.01.2010

Stortinget

Samferdsle -
dept.

Fylkes -
kommune

Regionale veger Bestemmer inn -
sats på hver rute

Krav til mål og 
resultat

Investering, drift, 
vedlikehold, 
trafikant og 
kjøretøy

Har uttalerett

Fylkesveger Fylka får ramme i 
kommune -
proposisjon

Prioriterer 
investeringer og 
drift



Konsekvenser
Mer fylkesveg ïmindre riksveg etter 2010

OFFENTLIG VEGNETT I DAG

Riksveger Fylkesveg Kommunal

vegStam -
veg

Øvrig riksveg

8.800

km

18.200

km

27.000

km

38.000

km

OFFENTLIG VEGNETT ETTER 1.1.2010

Riks -
veg

Fylkesveg

veg

Kommunal

veg

10.200

km

43.800

Km

38.000

Km





Riksvegar frå 2010:

ÅE39 Kyststamvegen 

ÅRv15 over Strynefjellet 

ÅE16 over Filefjell

ÅRv 52 over Hemsedal

ÅE134 over Haukeli

ÅRv13 Sandnes ïRøldal

ÅRv13 Jøsendal ïVoss

ÅRv13/55 Vinje ïVangsnes - Sogndal

ÅRv7 Hardangervidda

ÅArm til Måløy, Sotra, Sola, Risavika,                     

Flesland og Karmsund




